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enn :i!lrom med begrenset lurtvolum'14 Det lt~ dog
vares mot å tro at det ved tloutdoors"- arb ide
skulle være behov îor lIkunstig ventilasjon" ,

ud~
JI,. .'

~1t((\.,_..:.."

Felles for alle forbrenningsmotorer (eksplo& ionsmo-

torer) er at det dannes store mengder forbreniings-

gasser som vil forurense luften. Sammensetnin~en av

denne såkalte ekshaust vari.erer meget betydèlíf' hos
de forskjellige :forbrenningsmasldner 8 BensinnK tor,

dieSelmotor, propangassmotor (LPG-Light Petrol Gas).

Dessuten er ekshaustens sammensetning avhengig av

vedk. motors bel~striing ltIdling" (tomgang)- "1\cce1e-

rating" (hastighetsøkning) -t'Cruising" (brukskjøring)-
fldecelerating" (hastighetsreduksjon) ~ Man er derfor
nødt til å. finne noen "niiddelverdier" for de :forskjellig

motortypers ekshaust-sanunensetning. Disse tall kalles

ofte i den amerikanske litteratur :for "typival yaluee".

E~shaustmengden :for. bensinmotorer og for propangass-
motorer ligger på ca. 0.5 L ekshaustgas/sek per HK

(d.v.s. 30 L/min per HK). Etter en opplysning fra
~J-'irerke gjelder denne verdi bare i område :forflhohe

Nutzdrucke". Ved oppstartning til ut- og innkj~ri.ng

f. eks. fra en brygge til en bilferja må det regnes

med 60-80 L/min/HK.

Hos dieselmaskiner regnes omlag L L/ekshaust/sek.per HK,

altså 60 l ekshaust/min per HK. Ekshaustmengden be-. oregnet som "tørr eksh.austlt og :for + 20 Cf svarer
nokså nøyaktig til det s.k. "lu:ftbehov" hos angjeldende

motortype. Nevnte tall nyttes som beregningsgrunn-

iaget når man skal vurdere den nødvendige mengde :for-

tyningsluft. Denne beregning baseres da på eks-

haustens i~onsentrasjon av helseskadelige bestanddeler
. samt på disse sto.f':fer "yrkeshygieniske terskelyerdi.er".

Om disse "yrkeshygieniske terskelverdier" (Threshold

Limit Values) sier komiteen (A.C.I.H.- USA)
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"They represent coridi tions under which i t is believed

that nearly all workers may be repeatedly exposed,

day af'ter' day, without adverse 'e:f:lects". Def'inisj()~ei,
gjelder dog bare under den f'orutsetning at luften

bare er forurenset med ~ substans ad gangen. Ved'

samtidig £orurensning med f'lere stof'f'er kan ~àe an-
gitte terskelverdier ikke anvendes uten videre. Man

må her f'oreløpig vurdere hver aktuell situasjon :for
seg og man bedes all tid i slike tilfelle henvende

seg til Yrkeshygienisk Institutt for nærmere vur-

dering av problemet.

For ekshaustens vedkommende anbefales det å addere de

:for hver enkel helseskadelige bestanddel nødvendige

mengder f'ortynntngsluf't f'or derved å få det nødvendige
totale :fortynningskvantum friskluft (se bl. a.

"Dieselstapler in Hallen- notwendiger Lu:ftstraum" t

Hans Koch, Abeitschutz 2/1962,p.J8~J9).

Bakgrunnen £or denne fremgangsmåte er bl.a. det :for-

hold at de enkelte belse:farligebestanddeler i eks-

haust har :forskjellige angrepspuru~ter i organismen.

Kulloksyd f'. eks. bindes av blodets oksyhemoglobin
under danelse av kuiioksydhernoglobin, mens ni trøse
gassør er en utpreget lungegift og svoveldioksyd

(5°2) påvirke", resp. irriterer bronchiefie og lungen.

I det her nevnte arbeide av Hans Koch "angis" en

tilnærmet brubar f'orniel ("Faustregel") for beregning
avtff'riskluf'tbehovet" hos Dieselmotorer. (Friskiuft-
behov - nødvendig f'ortyningsluf't).

Fri sk1uf'tbehov (Q) . ~ (2000 + 200 y) m3/h.
Y = inotorydelsø i HK. Formelen gjelder ì

område 15 HK-120 HK. .

Formelen bygger på en ekshaustmengde av 60 l/min/HK
og en Ittersl~elverdill av 100 ppm (100 cm3gass/m' luft)
£or kulloksyd. I Norge og Sverige nyttes en terskel-

verdi på 60 ppm, hvilket medfører at de angitte ver-

dier blir noe :for lav. Ellers sier forfatteren:
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"Ved stadiG .!~jorinG r.ed rull lHd.astning c.
lH~~ det regnes

med omlag 2 Q". H. Koch refererer f. øvrig hoved-

saklig tall fra Pa ttle, Strech et .50C. i Ministry

og Supply Chemícal Det'ense Experiin.. Establishment J
Porton, Wils , gjengitt i TIri tish Journal og Industrial

Medicine, 195, p.47 ff (se ellers: vedlagte tabeii)_

Ved hjelp av fori:ielen finnes et friskiuftbehov (Q)
~å 5000 m3/h per 15 HK og 26000 mJ /h per 120 HK, hvil-

ket ville gi 5.5 mJ/min. per L HK resp. 3.6 m3~nin.'

per L HK. Ved" stadig kjøring med full last ti blir
det et friskluftbehov av 2 Q . 11 m' / min per HK resp

7.2 ro' /min per HK.

De i tidligere publil(asjoner (bl.a. i "Ventilasjons-

anlegg :for Tuneller"- Publikasjo'n nr~ 2, 1952) an-

gi tte :friskluftkvantum " på 2.22 m' /min per HK er uten
tvil al tf'or lavt i et forhold som Yrkeshygienisk

Insti tutt har gjort rner~~sar. på i "Farem.omenter ved

bruk av bensin- f diesel, og propangassdrevne truc~~

(l(. WUlfert f 1959," Vern & Velferd il, 1960 f ny utgave
1962, p.lJ). P.g.a. den siden 1954 nyttede terskel-

verdi for ni trøse gasser :: 5 ppm var man ko&unet til

et "friskluftbehov" på 10.35 m' /min per HK. Dette
tall fre~~ommer ved å suwnere de for kulloksyd l ni-

trøse gasser og kulldioksyd (kullsyre) nødvendige

mengder fortynningslu:ft "Terskelverdier" for disse

gasser er ikke blitt £orandret siden 1954, men man

har 1 Norge en del år tilbake gått over til å bruke

en "Terskelverdi It av 60 ppJ:; for kullok~yd (100 ppm

i USA) og denne verdi er blitt brut for beregningen

av fortynningsluf'ten til kulloksyd. Man må ha lov

til å si at det er en ganske bra overenstemrelse
. 

mellom vår beregning uv 1959 og H.Koch's tall fra 1962.

Svovelmengden i dieseldrivstof'f' til biler, traktorer

0.1. ligger idag i område 0.3 % til maksimalt 0.5 %

svovel, "typical" er 0.4 % svovel. Det :finnes dess-

uten visse spesial typer med lavere svovelkonsentra-

-ro J -:_-J l '7
.: ..~ l~ r ig: t;;.' ~ 'l la , l'

J '
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sjoner. Svoveldioksydkonsentrasjonen i dioseleks-

haust er iW~o helt ubetydelig (se taQeil J b - 2) 1

men vil ved tilfør~ng nv de rette f'riskluftkvanta

ikke spi11e noen rolle helsemessig.

SamiensE-ttin~en av ekshaust.

Rent prinsipielt vil man kunne finne følgende be-

standdeler i forbrenningsmotorekshaust r

Tabell 1.

Bestanddeler, påvist i motorekshaust fra Îorbrennings-
motorer.

L ) Vanndamp formel H20
2)Ni trog-en( "kve1stoff" ) tt N2

3)Oksygen (ltsurstofftt) u 024 ) Kull syre II CO 2
5) Kullo1tsyd It CO
6 )Hydrogen (uvansto:ffll) "H2
7) Svovel oksyde r tl S02 SOJ
8 )Ni troßenoksyder ("ni trøse gasserllNO f N02

9 )Aldehyder i f'. eks. formaldehyd" CHOH
10) arg. syre r, f'. eks. maursyre "CHOOH
li)Alkoh.oier, f'. eks.ciétanol n . Cll,OH

12)Hydrokarbonader (kull vanns to f'f'er )CnHm

i,) 80 t, impregne rt med J. 4-Benzpyren
14 )Meget små mengder blyholdige substanser.
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Tabell '".. .

---_.... ..~- -J~' . -
Ydelso Nødvendig luftmengde i il jh til f'ortynning av:

HK Kullsyre Kulloks. Ni tro gasser F'o rrnaldehyd Totalt
n_....

21 1.56Q 1083 .3120 130 5893

34 2400 1167 4800 200 8567

22 1680 ii67 3360 140 6347

34 2400 1667 4800 200 9067

31.5 2.520 1750 5040 210 9520

40 2760 1916 5520 230 10li26

30 2280 1583 4560 190 861.3

57 3'+80 2416 6960 290 . 131h6

50 3'-180 2416 6960 290 13146

57 4080 2833 8160 340 15413

45 3360 2333 6720 280 12693

57 )600 2;00 7200 300 13600

45 3360 2333 6720 280 12693

55 4080 2833 8160 j40 15413

120 7414-0 5166 14880 620 28106

Yde1se= 'lerskel- Terskel- Terskel- 'lerskel- m3/h.
Nenn1ei- verdi: ve rdi = verdi =: verdi =

stung 5000 ppm 60 ppm 5 ppm ; ppm

Det er ikke tatt hensyn. ti.l ekshaustens eventuelle

svoveldioksydgehalt. Verdiene for kulloksyd er OIn..
regnet svarende til den skandinaviske terskel 

verdi
av 60 ppm.

Ekshaustens san~ensetning~ Kullsyre - 12 voi.%,ku1i-

oksyd - 0.1 vo1.%, nitrøse gasser - 250 ppm.~.0250 1 l
voi.% Aldehyder (som :forraldchyd)- 10. ppi:i.'::.OOIO vol~).

Den beregnede "total-mengde" friskluf't må multipli-

seres med 2, så snart det regnes r.ied "îuii-iast" i
det meste av arbeidstiden.
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Svovoloksyden(;: (f'ortrinsvis svoveldioksyd) J' nitrogcl1-

okßydene J aldehydene og forsl;:jelJ.ige hydrogenkarbOlHH'

(l1kuiivannsto:lf'er") har on f,l(arp lukt og det er disse
stoffer soin er ansvarlig for den typiske ekshaustluIct,

spesielt hos Dieselmaskiner . Propangassl1iotorer derimot

produserer en ekshaust som har så li te llit at eks-

hausten fra slike maskiner ikke vil på:føre ømfindtiige

,matvarer (frw~t, kjøtt, fisk, smør etc.) smakskaàer.

Dåbte sammen med de :forholdsvis små kuiioksydkonsentra-

sjoner i ekshausten fi~a propan-motorer er grunnen til

at slike enheter nyttes i, kjølel.agre og matvarelagre

hvor man av flere grunner mfl klare seg uten ventiln-

s jon av betydning.

Yrkeshygienisk interesserer Îorst og :fremst konsentra-

sjonen av kullsyre, kulloksyd, ni trøse gasser og svovel-

oksyder samt"aldehyder". Dertil kommer sot, resp.

det i de forskjellige ekshausttyper (bensin og

diesel) påviste 3.4-Benzpyren, en substans som dannes

under .forbrenningen sar:mien med noen andre såkalte
polycykliske (eventuelt også kreftfremkallende ) hydro-

karboner. Substansen fremkaller kre1"t hos mus, hvor-

vidt det i soten absorberte 3.4-Bonzpyren kan .frem-'
kalle' krett hos mennesket er ikke helt klarlagt i dette 

tilfelle. Det hevdes at man ved applikasjon av denne

sot på hud hos mus ikke kan fremkalle kreft med mindre

man samtidig bnX~er stoffer som kan lose 3.4-Benzpyren,

f.eks. 'fett e.l. under påpenslingen. Sälcnge disse
.forhold ikke er hel t klarlagt må man regne med det/til-

stedeværende 3.4-Benzpyren som ot 1"aremoment og det må

tas alle skritt 1"01" å holde sotutviklin&en nede på

det mulige mini~um, både hos bensin- og dieselmotorer.
(Ekshaust hos propangaS51lotorene synes ikke å ha blitt

undersøkt med henblikk på 3.4-Benzpyren 0.1#)

Både fordi det nyttes endel bensirunotordrevne kjøre-

tøyer' i tunneler og for å vise forskjellen i sanuen-

setningen av bensiu- og' dieselekshaust , sl~al man i
tabell 3 gi en oversikt over disse to typer ekshaust.
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Tabell :3 a.

Kvantitativ sammensetning av ekshaust.

Bensinmotor (VW), meddelt 1962 (d~sember)pr.brev.

Kulloksyd % Kullsyre tt Vaimdamp

Tomgang 7 - 9
Full last 0.2 - 1.4

6..5 - 8

12 - 13

7 - 9

io - 11

Tabell 3 b - i

Etter: Exhaust Gases from Motor Vehicles.

Royal Society of' Health Journal. Vol.76 No.lo
Oot.1956, by Fitton, Arnold.

Bensinniotor

Bestanddel Max 10 Min. % Typical rt ppT! for"Typical"

Kuiroksyd 13.5 O 4.0 . 40000

Kull syre 15 2.7 9.0 90000

Oksygen 17.4 O 4.0 40000

Hydrogen, 5.8 O 2.0 20000 '

Hydrokarboner 4.0 nil 0.5 5000

A1dehyder 0.03 ff O . OOll 40

Ni. 'trogenoksyd 0.20 ,. 0.06 600

Svovel oksyder 0.008 fl O .006 60
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Tabeii :3 b - 2
Dieselmotorer.

Besto.nddcl Max %, Min ~ Typical ~ ppm for TerskeJ-
, ' typical verdi en

Ku110ksyd 7.6 nil 0.1 1000 60

Kullsyre 1,.8 0.7 9.0 900ÖO 5000

Oll:sygen 20 0.5, 9.0 90000
, Hydrogen 2.6 nil 0.03 .300

Hydrokarboner 0.5 IT 0..02 200 ?

A1dehyder 0.00:37 " .0..002 20 .5

Ni trogenoksyder 0.15 IT 0.04 400 .5

svoveloksyder 0..03 0.01 0.02 200 .5

Bru av bensinmotorenheter i "confined spaoes IT ansees
for så lite ønskelig at slike motorer bare tillates

brut i ganske spesielle tilfelle f.eks. i jernstøpe-

rier hvor det av yrkeshygieniske grunner all tid må

kreves en maksimal effektiv ventilasjon av hensyn

til kulloksyddannelsen under støpningen. Bru av
dieselmotorer, "innendørs" forut set ter likele~es
meg~t effektivt ventilasjonsutstyr.

Fr~mdeles er det mange som tror å vite at "dieseleks-
..baust It ikke er farlig :fordi det ikke f:ies kulloksyd

der. En samenligning av de forskjellige bestand-

de1ers konsentrasjoner i foranstående tabell med de

samt~digangitte terskelverdier viser hvor feilaktig
ideen om den "ufarlige dieselekshaust" er.

Dieselekshaust er på sin ,måte like farlig som bensin-

motor-ekshaust. Dieselmotor kan ikke tillates brut

med mindre det finnes meget effektive avsugnings-resp.

utluftningsanlegg i nær tilknytning til arbeidsplassen.

Tabellen viser sterke differanser for Max- og Minima-

verdier. Same pub1ikasjon inneholder også en over-

sikt over' konsentrasjons8vingninger p. 8. a. skiftende
motorbelastning .
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'ra.bøii 4 è~.__ l.
Bensinllotor'0T / 4 motorer A-B-C-D.

.._ -i ___

"r___Idling Acceierat~ng
2.8 ~

erui-sing Decelera ting-
5.1 rt 4.8
2.4 1l 6.3
2.7 l¡ 5.'
3. O % 2.7

0.0,5 i 2.64
1.84

0.02 0.54
0.32 0.68

314 ppr.i 12 ppm

740 ll 12 n

906 tt )0 tt

:Bestanddel

K"ii11 ol\: syd , 13 . 8~~

11..2'-
io. l"

"

"

Il 5.7"

Hydrokarboner o . 98 %
ti o. 30 "

0.16
0.67 Il

Il

It

2.2 11

:3.9 Il
4.7 "

o . 20 o¡

0.05 ll
O . 04 "
O .)4 It

ppm pp¡nNi trogeno!~sycter 45
15

38 n

Il fl

n

ff

1.4 JO
l. 940

670

Il

n

Formaldehyd 72 ppm 28 ppm 1 ppm 244 ppm J

1l 12 tI lJ tl 15 tt JO) " I

fl .5
it 16 ll 6 ll 312 ., (

ti

Originalarbeidet meddeler ikke hvorvidt. n - ti betyr ai
analysen"ikke er foretatt, eller om resultatet var ne-

,gativt. Sannsynligvis ar tiDl; ~kke undersøkt med hen-

blikk på. "ni trese gasser" og tI 
£ormaldehydlt ·
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Tabell 4 b.

Dieselmotorer / 3 maskiner: A-D-C.

Bestanddel Idling Accelcrating Cruising Deceler"; ppi:
ating

Kulloksyd O. O %x) 0.0 i 0.0 10- 0.0 % A

" 0.0 ~ o. l rt 0.0 % 0.0 % D ioe
Il 0.0 % O . o 51l 0.0 % 0.0 % c 5C

Hydro-karboner 0.047 i 0.018 % 0.013% 0.061 % A

Il o. 017 Il 0.023 ~ 0.000% o . 000 r¡ B

It 0.055 f1 o. 0.21 ~. 0.015% 0.038 el C-l

Ni trogenoksydeI' 60 ppm 827 ppin 310 ppci 40 ppm A

Il 50 n 863 n 224 " 42 ll B

Il 68 ll 856 ll 178 ti 9 It e

Formaldehyd 4 ppm 7 ppm 4 ppm 7 ppm A

" 14 Il 6 It 19 ii io ti Ð
n 17 " 37 " 9 1t 70 ti e

x)
P.g..a. den anvendte analysemetode skal de med 0.0 % anførte

. verdier opp:fattes som Il probably b~i:ng between, say O and c

. (ned~e grense for Orsat-apparat er O. 1 ~ CO ).

.. -.......... - _....

Det er nu kànskje på sin plass å nevne et :forhold som meget

o1'te gir anledning til. klager under kjøring med diesel,
nemlig den til sine tider utrolige utvikling av svart

.( og sel vsag-t illeluktende) ekshaust. Denne svarte eks-
haust er ikke bare stygg å se, den representerer også

et meget betydelig :faremoment, p.g.a. sin store rikdom av

diverse, eventue1 t -kreÎtfre~~allende hydrokarboner

(kull 
vannstoff) som delvis sprede s som Il aerosoler" (f'ine

veskedråper ) og delv.is fiksert til -sotpartiklene.

(Hos bensinmotorene :finnes de samme hydrokarboner 1'ortrinns
vis som "aero~ol" 1- Det er meget sjeldent at bensinmotorer

oser lilte voldsomt som dieselmotorer,hvor svart-ekshausten

nænaest synes å være regelen. Det verste er dog at denne
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svarte ekshausten som or et umisskjendelig' signal på

at maakinen ikke arbeider korrekt, representerer et

signal som hverken sjåføren eller bileieren synes å. re-

agere på.

Det finnes mange dieselmaskiner som ikke er riktig

justert. Amerikansk :faglitteratur påpeker. bl. a. .at die

selmotorer må justeres i :forhold til høyden over havet

(luft:fortynning). Ei1Uvidere vil en dieselcotor som

får' tilført kUllsYreholdia luft kunne ùanne meget betyd.

lige l:iengder kullOksyd slik at ekshausten i så hen-
seende ktln minne om bensineksliaust. Denne økning i

kullokSYdkonsentrasjon angi s å beeynne ved en kullsyre-

gehalt på l % i friskluften.

De ttyrkeshn:šieniske terskelvordier" :for de viktigste

bestanddeler i ekshaUst or blitt omtalt respektive gjen.

gi t t i en del tabeller s~~oen med forskjellige andre

verdier. I tabell 5 gjengis disse verdier i samlet rOj

Tabell 5.

Navn ppin mg/mJ Virkning ved innåiidii
av store konsentra-

,. J: KU1..~kSYd i)
s.loner.

5000 9000 Kvelning, bevisstløs!.J ¡,
Kulloksyd 60 110 Bevisstløshet-dodelj
Ni trase gasser2) .5 9 Lungoskdder-dødelig
Forinaldehyd .5 6 fl ft

SvovelsyrIing' ) .5 lJ Broruci alkramper mm.
dødelig

1) = kullsyre ppm = cmJgass/mJ

2) . = som ni trogendioksyd = N02
,) eller svoveidioksyd =. 502

Spørsmålet vedr. overskridelsen av de ff yrkeshygi.-
eniske tersl(:elverdier" .har ofte blitt reist i forbindel~

med sikkerheten på arbeidsplassene. Spørsmålet kan ~
besvares generelt. Her spiller nemlig så mange £aktorez
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inn hos hver eneste substans, at man hver gang må

vurdere angjeldende si tuasjoii .for seg. Det må da tas
hensyn til hyppigheten av slike overskridelser, derøs

varighet og selve II størrelsen" av' oversl~ridelsen..
Dl.a. vi.1 den g.k. "terskelbredde" (lISch'H~ileiibreite")
altså området melloo den llyrl.(esh)Tgiel1i sJ(e terskel 

verdi
Off konsentrasjonen som fremkaller It forgi:ftningssymp-
tonerI' e tter en bp.stemt eksposisjonstid spiller en av-
. gjørende rolle.. SelvsaGt blir disse forhold ytter-

ligere komplisert når luften er forurenset ved flere
'ff'ut

potensiel t farlige stof'fer. Det.&p derfor .. gjøre4 al t

for ~ unngA selv kortvarige overeksposisjoner.

"I.C.I.ti (England) har laget en tabellarisl( oversikt
over risikoIlomontene ved "overeksponeringer" hos en de
substanser.. Se tabu!! 6.

Tabeii 6.

Verdiene tatt fra lIToxic Concentration of Various

Gases, Dusts and l-Ietals in the Atrnosphere"..

'l..e.i. ... Industrial Hygiene Research Laboratories~-2.
edition 1958. - The Frythe, Welwy, Herte..

Navn I II III Anr.!

Kulldioksyd 30000 ppm i 60 min IOOOOppm 5000

Kull 01(, syd 400 fl n 60 It 100 It 60 50pp:
I"C..

.nNi trøse gasser" 100 fl It L It 30 It 5ppni -

Svoveldioksyd 200 " " i n 20 " 5 "

Formaldehyd 100 " " L Il 30 It 5 !l

I :: concentrations gi ving' severe toxic ef':fects when

persons are exposed to them f'or the stated time..
Il =. concentrations giving symptoos. o£ iilness when

persons are exposed tp them for a short time.

III = Yrkeshygienisk terskelverdi.

Det har ikke manclet på :forsøk å få dieselekshaust Ulld

betrygeende yrkeshygienisk kontroll. Dureau of Minos

(USA) krevet i sin tid eIl :friskluf'tinnblanding i eks-

haustroret som reduserte ni trogenoksydkonsentrasjonen
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4)

,I;

til 25 ppi~i ('terskelverdi " inntil 1954). Om det etter
19514 er gitt tilsvarende påbud :for å redusere til 5.

ppm kan îordragsholderen ikke uttale seg 00. Andre forM

slag og endog direkte krav har gått ut på å vaske die-

soleksthausen ut i. påmonterte "sctrubberll J:ied vann elJ.(
va:nn tilsatt natriumbisul:fitt + hydrokinon 0.1., :for

å fjerne :formaldehyd resp. aldehydene. D:tsse Itsc~rubb(
.

må vannavkjøles f ellers svikter deres absorbsjonsevne

(spesi.elt hvi.s de bare er fylt med vann). ffVaskoii"
må ofte ski:ltes, rørledningene kan tettes til p.g.a.

ut:teldte adsorbater osv.
Etter.forbrenningen (katalytisk forbrenning over pla-

tina eller lign. preparater) vil fjerne kulloksyd, og

vel også "aldehyder". En aiuion sak er etter:forbrennin~
som tar sikte på å brenne bort "halvforbront olje",

sot, in..m. Men d,isse 1l0xy-Càtalytterll er i1\'ke all ti.d
driftsikre. Ingen etterforbrenninr; kan fjerne "l1i-

trøse gasser"..

Under disse forhold er det bare 3 til tak som kan gi der

nødvendige beskyttelse på arbeidsplassen;

i) En maksimal ~ffektiv og o~fattende ventilasjon

som er plasort slil!. at angjeldende. område til en~

hver tid Il spyles" rent i~led f'riskluft.
2) Dieselmas1dner som tilfredsstiller alle krav mod

hensyn til justering og vedlikehold. Foredrags-

holderen har dessverre ikke ~ått det inntr~~k at

slik justering ved :fagfolk sant korrel(t -vedlike-

hold har fått den pl aas i sikkerhetsarbeidet

som er påkrevet.

,) En plasering av ekshaustrore t som letter "utsf.Yl-
ingen" a,r område méd :frisklu:ft og som samtidig
beskytter kjøreren og omgivelsen mot å :få blåst

~kshausten rett mot seg. Etter erfaringer på finskE

iandeveie1~ synes en vertikal :føring av ekshaustrurei

å by på fordelor.. Om denne fremennljsmåten vil kunnE

være like effektiv i tunel og "under dag't ellers,

kan foredragsholderen ikke uttale seg om, idet
han bare har sett fremgangsmåten i bruk på finske
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landeveier, altså - "oppe i dagenl'.

Avsluttende bør det henvises til at "service"-ydelsen

fra dieselmotorleverandørene vil kUnIie spille en langt

stor1~e rolle i bekjempelsen av diesulekshausten og dens
skadevirkning enn tilfelle er i dag.

r jellsprenßningskurs 1963.


