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olje som er kommet utenpd maskinen og som
éser i vel nar motoren er blitt «god og varmo.
Heller ikke bensinmotorer er helt fri for olje-
lukt.

Mens man altsd kan se bort fra dieselmotor-
truck til kjering i kjelerom, fryselagerrom og
i matvarelager og liknende, har man, spesielt
for propangassmotorene kom til, forsekt a4 bru-
ke trucks med bensinmotorer i kjelerom og
liknende. I exhaust fra bensinmotorer finnes
betydelige mengder kulloksyd, en fargeles og
meget giftig gass. Inndnding av ufortynnet
exhaust har ofte nok resultert i alvorlige for-
giftninger, hvorav flere med dedelig utgang.
Kulloksydkonsentrasjonen i exhausten er av-
hengig av belastningen. Den er sterst i tomgang
(2 vol. %/e—4 vol. %) og varierer dessuten med
forgasserjusteringen, motorens vedlikehold og
motortypen. De sikalte «to-takteres» har mer
kulloksyd i exhausten enn en firetakts-motor.
«Grenseverdien» er 0,00 vol.%s ved 8 timers
arbeidsdag. Kjering med slik truck krever altsa
en meget god ventilasjon for & unngd forgift-
ninger pa arbeidsplassen. En ventilasjon av sli-
ke dimensjoner vil av flere grunner ofte ikke
kunne komme pé tale for kjelerom og fryse-
lagerrom. Det har ikke manglet pad forsek péd
& £3 bort det giftige kulloksyd ved hjelp av den
sdkalte «katalytiske etterforbrenning». Det er
blitt angitt flere typer «etterforbrenningsenhe-
ter» som forbrenner kulloksydet til kullsyre,
etter formelen: :

2CO0+03---—2C0;

Som katalysator har det vaert brukt platina-
band, eller fint fordelt platina-metall pd et
keramisk legeme. Med disse «catalytic units»
ble det oppnddd meget gode resultater, og det
ble fra amerikansk hold tilbudt slike «etter-
forbrenningsenheter» som kunne pamonteres
bensinmotorene. Forutsetningen var dog at man
utelukkende maétte ‘bruke helt «blyfri» bensin.
Bly og blyforbindelser er en «katalytt-gift», og
ved bruk av alminnelig bensin, tilsatt blytetra-
etyl eller blytetrametyl, sdelegges «katalyttens
innen f3 timer, Etf annet faremoment er at «ka-
talytten» mé holde en viss minstetemperatur
for 4 fa etterforbrenningen igang. Nedenfor
denne kritiske driftstemperatur vil ingen kull-
oksyd bli oksydert til kullsyre. Det har veert
tilfelle i amerikanske varelagre (kjolelagre)
hvor det kom til kulloksydforgiftninger nettopp
fordi «katalytten» ikke ble varm nok — og i
flere andre tilfelle sviktet signalsystemet pa

X= 50 ppm

dashbordet som skulle varsle kjoereren om at
«katalytten» var utbrent.

Under slike forhold ble propangassmotoren
hilst velkommen som «redningsmannen i ne-
den». Exhausten fra slike motorer er forholds-
vis fattig pd kulloksyd, ved tomgang 0,5—0,8
vol. % kulloksyd, ved belastning fra 0,2—0,3
vol. %. Korrekt justering og godt vedlikehold
er av avgjerende betydning for kulloksydge-
halten i exhausten. Exhausten er uten lukt og
ydeevnen er storre enn hos en bensinmotor med
samme sylindervolum.

Ved sjusket justering og slett vedlikehold er
det sett kulloksydkonsentrasjoner av samme
storrelsesorden som hos bensinmotorer.

Slike propangassmotorer har fatt stor utbre-
delse i amerikanske frukt- og kjelelagre. Det er
blitt referert et forgiftningstilfelle med kuli-
oksyd fra exhausten. Tilfellet oppstod etter 3
dagers kjering i et lukket og helt uventilert
kjelerom, hvor kulloksydet samlet seg etter
hvert. Ogsd for disse propangassdrevne trucks
er det blitt tilbudt «catalytic units» til etter-
forbrenning. Ogsad disse enheter, som har en
begrenset levetid, er avhengig av en viss «min-
ste-temperatur» fer deres katalytiske virksom-
het kommer igang. Dashbord-kontrollen av
disse «enheter» vil selvsagt kunne svikte og

- hele arrangementet er derfor et «tveegget

sverd». Det mé dog antas at man om ikke altfor
lenge vil ha lest problemet med 4 konstruere
palitelige og rimelige «etter-forbrenningsenhe-
ter» pd en tilfredsstillende maite. I USA hvor
«etterforbrenningen» av kulloksyd m. m. i ex-
hausten er tatt opp som lovfestet krav i de for-
skjellige staters kamp mot «Air pollution», har
man satset sveere belsp pd lesningen av pro-
blemet.

Etter de erfaringer Yrkeshygienisk Institutt
har kunnet samle ved hjelp av kulloksydbe-
stemmelser i luften fra lager og arbeidsrom
hvor det kjeres med propangasstrucks, byr slik
kjering ikke pd vanskeligheter foruisatt at det
finnes en tilfredsstillende ventilasjon. I et be-
stemt tilfelle hvor ventilasjonen i angjeldende
lagerrom var blokkert pd grunn av varenes be-
ligenhet i forhold til luftinnblisingen og luft-
avsuget, ble det funnet altfor heye kulloksyd-
konsentrasjoner i rommet. Samtidig viste un-
dersakelser av lagerluften i etasjen under helt
tilfredsstillende forhold  takket vsere en mer
effektiv ventilering.

Ved bruk av propangass-motorer svarer det
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seg & kjenne til de retningslinjer som Yrkes-
hygienisk Institutt i 1660 har satt opp i et fore-
drag «Faremomenter ved bruk av bensin-,
diesel- og propangass-drevne trucks». Nevnte
foredrag er utgitt som seertrykk hos «Vern og
Velferd», Munchsgate 4, Oslo. Disse retnings-
linjer omfattet opprinnelig 8 punkter. Punkt 9
er kommet til i 1961 av hensyn til kjering i
kiele- og fryserom.

For propangassmotorer gjelder:

1. Ved salg av propangass-truck (gaffeltruck})
skal selgeren gi skriftlig garanti for at ma-
skinen er topptrimmet, korrekt justert og

- at de dertil nedvendige malinger i exhau-
sten er uifert.

Justerskruer 6.1, ved fordampningsregula-

toren méd vmre plombert, slik at ingen

uvedkommende kan komme ti} justerkra-
nen o. 1. uten & bryte plomben.

9

3. Maskinen kontrolleres minst 2 ganger arlig -

av leveranderens fagfolk i henhold il en
service-kontrakt som undertegnes av beg-
ge parter ved avslutning av salget.

4. Reparasjoner av propangassmotorer mé ba-
re foretas av fagfolk. Det samme gjelder
for alt ombygningsarbeid av bensintruck
som skal gé som propangassmotor. Ktter
endt ombygning gielder det som er sagt
under punktene 1—3.

5. Bedriften plikter & lere opp minst 2 pi-
litelige personer som kjerere for hver pro-
pantruck. Reservene kan settes inn ved
sykdom o. 1. Derved unngdr man at usvede
folk overtar kjeringen. Kjereren mé& veere
instruert om at det er helt utillatelig &
«fikse» maskinen.

6. Bedriften pdser at maskinen sendes tl et

av leveranderen utpeki spesialverksted si

snart det er det minste trouble med moto-
ren.

Bedriften utarbeider kjereinstruks, plan-

legger arbeidsgangen og kisremodus samt

péser at enhver form for unedvendig stopp
unngds. Det er absolutt utillatelig & starte
en lengre diskusjon om ef eller annet (£

eks. tippekuponger) mens motoren loper i

tomgang. Ved uforutsett stopp i transporten

skal motoren siis av. :

8. Bedriften pdser at ventilasjonen er i full
orden. Bedriften og leveranderen kontrol-
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lerer ved leveransen at luftens kulloksyd- '
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gehalt { 1.-2 meters avstand fra exhaust-
potten ikke overskrider grenseverdien av
0,006 %s. Malingen tas i «nesehoyde» og
ved belastet motor.

Exhaustpoiten skal veaere beliggende langt
nede f. eks. 25—30 cm over golvet.
Exhaustpotter i heyde med arheidsbord el-
ler hoyere, tillates ikke.

9. Ved kjering i kijsle- og fryserom (lager)
som har ingen eller bare liten ventilasjon,
skal det regelmessig foretas kontroll pa
luftens kulloksydkonsentrasjon. Slik kon-
troll kan idag lett giennomferes med et av
de forskjellige sm& kulloksyd-maleinstru-
menter som offereres ti! dette formal,
(Neermere opplysninger vil kunne f£is ved

henvendelse til Yrkeshygienisk Institutt,
] R S e telefon
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Disse retningslinjer er YHI kommet til etter
flere ars erfaring med propangass-kjering. Le-
veranderene har samarbeidet ganske meget med
YHI i denne sak. Fra en sped og kanskie litt
nelende begynnelse har leveranderenes kunde-
service utviklet seg til en virksomhet som er av
avgjerende betydning for sikker og farefri bruk
av propangass-trucks. Dette er i hvert fall den
erfaring YHI har giort ved hyppig kontakt bide
med leveranderer og deres kunder i det sydlige
Norge.

Innenderskjering med bensin- og dieseltrucks
krever meget kraftig ventilasjonsanlegg. Bare
i tilfelle hvor slike anlegg er innmontert fra
for p.g.a. pégiende produksjonsprosess, f. eks.
steperier, har YHI ment at slik kiering kan
komme pé tale. Men det vil ogs8 i slike tilfelle
vare nedvendig hyppig & kontrollere den inn-
flytelse som exhausten fra truckene kan £ pd
luftens gehalt av skadelige stoffer ved passende
luftanalyser.

Resultatene av undersekelsene som var for-
anlediget av slike forhold, har ikke alltid veert
gledelige, hverken for bedriften eller arbei-
derne.

I alle de tilfelle hvor det ikke finnes kraftig
mekanisk frisklufttilfersel ber en bedrift tenke
seg godt om for den gdr til anskaffelse av ben-
sin- eller dieseltruck til innendors kiering. Inn-
kiopsprisen er ofte bare en meget liten del av
hele den investering som er nedvendig for &
kunne holde bensin- og dieselexhaustens mu-
lige skadevirkninger i sjakk ved hjelp av pa-
litelig og effektiv ventilasjon.



