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Innledninf,L, bemerknin£I.

IIS01ventsll

Ordet tlsolventsll nyttes her soJ:l betegnelse for alle flytende
kjemikalier - inkL. oppiØsninger av visse kjel.ikalier i vann,
. f. eks. "lutIl. - En rekke av disse stoffer er ikke "solvents "
i ordets opprinnelire nening. Det ville av flere grunner være

pnskeli¿; å nytte uttrykket "transport av fiytende kjemikalier

i bulk" istedenfor "transport av solvents i bulk". Det er lite

heldig å ha 2 definisjoner av begrepet "Solvents ", en for sjp-

farten og en for landjorden oe alle derr som arbeider i indu-

strien, hvor ordet "solvent" i lanf,e tider bare har vært brukt

for "iøs emiddel" (hvilket er he,l t korrekt).

Transport avl~'olje oe oljeprodukter" (bl.a. bensiner, t-.hite
spirit in.n.) som for det meste er ekte "solvents", vil ikke

bli berØrt her. De problemer son knytter seg til denne for~

for "tank-fartlf er som kjent under full kontroll.
\.

10,1
Det er neppe tvil om at transport av solvents som bulklast

. er kommet for å bli. Det stadig Økende behov for kj e~ikalier

i alle sektorer av industrien medfØrer automatisk et tilsvarende

transportbehov .De problemer som knytter 'seg til transport av

sol v~nts som bulklast , md lpses på en tilfredsstillende måte.

Det erfaringsmateriale ~an har kunnet samle på dette område,
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viser at denne transportforL',yil):unne nk,ttes for en lang

rekke kjemikalier, forutsatt at man all tid tar tilbØrlig

hensyn til de ganske spesielle krav denne transportforn

stiller. Det vil med andre ord, være nØdvendig å finne frem

til et allsidig system av smidif,e normer og beste~~elser som

kan anvendes når det gj elder b,~ide konstruksjon av de her
aktuelle båter og sèlve transporten av kjemikaliene.

I en overgangstid vil bruk av "second-hands boat" , som er

ombygget til bulklasttransport , kunne by på visse vanskelig-

heter. Rent transport-teknisk og sikringsteknisk vil spesial-

båter som utelukkende er 'planlagt og bygget for bulklast ,
være den mest betryggende iØsning.

Det ligger i sakens natur at disse problemer hØrer hjemme i

helt forskjellige fagområder. I store trekk kan man sette

opp fØlgende oppdeling:

l) Teknisk konstruktive oppgaver, inklusive vaIe av det

riktige rr~teriale.

2) Lastetekniske spØrsmål, hensyn til kjenikalienes

,~orrosivitet og reaksjonsevne med andre kjemikalier

(atskillelse av de forskjellige laster).

3) Brann-, og eksplosjonstekniske spØrsnål.

4) Yrkeshygieniske momenter.

5) Allmen-hygieniske momenter.

6 ) Sikringstiltak i form av:

a) stasj onære verne- og sikringsutstyr , f. eks.
ventilasj on.

b) personlige vernetiltak (beskyttelsesklær , masker,

hjelmer m.m.).

c) \.preventi vtil tak (forebYGgende arbeide) i form av
måle- og kontrollutstyr 0.1.).

d) Det pedagogiske moment; opplæring og informasjons-

tjeneste for befal og mannskap.

Punktene l), 2) og 3) lir.ger ,~tenfor ramnen av denne oversikt.

De vil bli behandlet av spesialister for disse områder senere

idag. .
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Det r.å dor; være tillatt il kor.~'le med et par hCl'erkninr.er til

punkt 1. De kjel-iikalier som leveres idar. er ofte aven mefct
stor renhetsf.rad. Kjç5percn Ôi.r ut fra. at de varer son han

har kjç5pt, vil bli levert i en kvalitet som svarer til

produsentenG offerte. Hottaferen eltr uten videre ut fra at

leveranse i bulk, ikke betyr en kvalitetsforringelse sett i

relasjon til den tidligere leveranse i "container". Dette

er fansJ~e vesentliz å vi te, fordi en rekke av de prosesser
disse kjemikalier skal brukes til" er avhentig av leveransens

kvali tet. Det vil være f,anske f atalt for bulktransportens

fremtid hvis det på grunn av forurensninrer (f. eks. lettere
korrosj on av tankvef.gen), skulle kor.ne til produksj onsvansker

hos rr.ottakeren . Enkelte synteser er ganske "kj ensligen mot
forholdsvis små metallforurensninzer. Ennviderc mil det være

tillatt il henvise til den fare for forurensninf,cr som maneel-

full rengjçring av tanken, kan medfç1re - spesielt hvis an-

rj eldende tank nyttes til forskj eiiife laster - Dette vil
siden i industrien, bl. a. også kunne fØre til uventede

yrkesnygieniske situasjoner. Det har også hendt (på land-

jorden) at produkter av stor renhetsgrad var blitt kraftig

forurenset under avpumpingen, fordi pumpen og ledningene ikke

var tilstre!(kelir: rengjort etter forutgående avpumping. Slik

kan vel også hende ved lastin£ og lossinf ombord. Ved

substanser som kan reagere med hverandre; vil en slik

sar.~enblandin£ kunne få katastrofale fØlger.

Også alninnelig rent vann kan medfØre visse "ubehageligheter"

i forbindelse med trans-port av et flertall av oreaniske lpse-

i:idler o. l. (solvents) . Helt bortsett fra at mottakeren

venter å f/i en IftØrr" vare, vil enkelte ikke-korrosive
"

stoffer (f. eks. Hestere ") kunne danne mindre mengder av

anEj eldende organisk syre, pil grunn aven siikal t llhydrolyse".
Resultatet kan bli en korrosiv prosess, hvor de oppiøste

metaller eventuclt bindes konpleks til angjeldende llsolvent",

et forhold son siden kan fy~re til vanskelir.heter.

Den yrkeshycieniske vurdcrinf av farenomentene forutsetter at

man foretar en analyse av de arbeidsprosesser so~ pågår

onbord i en bÚt son fØrer kj emil~alicr i flytende form



- 4 -

(ttsolvent"), sorl, bulklast. Han kan her skille mellom 4
forskjellige arbeidsforhold:

a) Lasting

b) selve reise fra avsenderhavn 'til mottagerhavn

c) lossing, 05 eventuelt

è) renrjçring av tankene.

Under selve reisen (b) vil det i al~innelighet råde ganske

andre forhold enn under arbeidet i henhold til a, c og d.

Han nå prinsipiel t v~i-'e klar over at en bil.t son transporterer
solvent i bulk er et flytende kjemikalielager.

I l.otsetning til et kjenikalielager i land., vil man hverken

kunne tilkalle ler,e eller brannvesenet når båten er i rum sjø.

Hens lagerarbeideren etter endt arbeide forlater lageret. for å

tilbringe 16 av 24 tiner i ren luft, lever mannskapet ombord

dØgnet rundt, r~ed sitt kj err,ikalielager. Et skip er et samfunn

og dette samfunn er selv i vlre dager i ~tor utstrekning hen-

vist til seg sel v i dager ot; uker, kanskj e i måneder. Her

komner spotrsr.rllet on "Air Pollution Il inn. Vi må kunne
garantere at nannskapet unèer reisen og i fritiden ikke

eksponeres til Ildamper " fra solvents.

De såkalte yrkeshygieniske grenseverdier gj elder for
eksposisjon under en arbeidsdag. Disse verdier kan ikke

nyttes for vurderingen av luftens renhet. I den utstrekning

man allerede har utarbeidet grenseverdier for tillatelig

"Air Pollution", ligger disse verdier langt lavere enn de

yrkeshyg"ieniske grens'everdier. Verden over er det omfattende

aksjoner igane for å stoppe luftens forurensning med eksos,

industriavgasser og forbrenningsprodukter fra millioner av

ildsteder. Han vet at denne forurensning er skadelig for

både mennesker, dy~ og plantelivet. Det ville under slike

forhold være absurd å eksponere mannskapet ornbord på båtene

til "damper" fra solvents i konsentrasjoner som er uforenelig

med våre moderne ideer om "Air Pollutionlf og den pågående

kamp om luftens renhold m.m. Disse betraktninp;er kan dog
ikke antas å stille seg i veien for transport av solvents i
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bulk. Det kûn ikke være tvil o~ at en effektiv ventilasjon

av poten~ielle farep:unJçter (f. eks. pur:,peror., o(:s& uneer' sel ve

~eisen)s~mt riktif bortfØrin~ ~v luft-damp1Iandin£er,

,kombinert med rikelig .tilfç5rsel av roen luft til oppholdsrOM
, ombord, vil kunne ri fullsod beskyttelse ï..ot uØnsket

eksposisjon under reisen.

'De'erfaringer sol. i'en eli-rekke er sai!let under transport av
det meget giftige 1lytetra-metyl og blyt~tra-etyl i spesial-

båter , viser at slike transporter kan gj ennomfç.rtcs uten'

helseskader.

Det er allerede idag en 'releke flytende kjel.ikalier sol.
transporteres som bulklast . :'Chel"ical Data Guide fôr Bulk

Shipr.ent by vJaterlt (U. S. Coast Guard), 1966, omfatter 128
forskjellige substanser. Ingen kan forut:si hvor Jr.an(e "nye':
kj er:'ikali~r det i freJ::tideri kan bli aktuelt A frakte, i bulk,
og ingen liste vil noensinne kunne være lOÒ% dekkende.

Det norske Vèri tas har utarbeidet en liste over kjemikalier

sor. kan tenkes å bli bulklast . I denne liste er det bl. a.

foretatt en klassifisering med hensyn til "giftiehetll

(toxicity) i 3 trinn: Gl, G2 oS G3. Ved denne klassifiserin£

er det p'li tt tatt hensyn både til yrkeshygieniske grenseverdie',.~, -- ,_..
£g til metningskonsentrasjoner sant til skademuligheter ved

huc;kqntakt" o. L .'

Klassiris,e:ringen er altså resul ta.tet aven "fellesvurde;tinf,"

og mâ iJdte sees' ensidig ut fra yrkeshYfieniske grenseverdi-
betraktninger. Den,. freriÙagte Verl tas-iiste er tenkt SOl" en
elastisk raci~e h~or ogs~ fremtidige kjemikalier . ~il kunne

i;nnpasses ~ 'Ltter mi.nmeningmå 'Veritas:-list~n beter;nes som
,et .vellykket. forsØk på å:. iØse et ganske variskelig probier..
. ' \.:.' . ...' ie .- ,,"

". Det er ik:ke: meningen idag a ve,dtå eller forkaste listen

'eiler degrunnleßg~nde ;prins.i?p~er d,eime byr;g~r på, f .eks. veG
klassifiseringen av' kjeinikalier etter Gl- G2 - G3.

Listen er så vidt jeg kan se, tenkt som vurderin~~g~unnlag

forklassifiseriilt av kjer.~ikalier. Slik :SOJ1 sttuasjo~en h~!5

utviklet .seg, er det nØdvendig snarest, å fi,nri~,:f.r~l. tìl ,

elastiske,' of! brukba~e' nor-mer' 08 besteJ;elsé~:,sorndvii."garc:ntert
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trys£ transport aven lanE reJ~ke leJ er.-:ikalier of, under fullt
betryrf,ende forhold for l.2nnsÌ(apet or_bord. Det er, intet i

veien fal" nasjonale bcsternelser i-;.r.:. !"lle SOJ:~ har llctt r.ed
transportrerler A gjøre, vet at internasjonale oVel"ensko~ster

£jerne er blitt til som kor.procisG rello~, i og for seg, fullt

beretti¿:ede of. ster;'~e sikroinfskre.v på den ene ::i(~en oS enkel te

~edler.slands svake sosiale ansvarof0lelse, p~ den annen side.

Sett Dot denne bakfrunn, kan det ikke reises innG igelser ~ot. l - - ( "l .... LnasJona, e Destel''J:,el.ser SOD ¿:.:.~r enrre enn en irlL.ernasJone
overenskoLst)~ Nasjonale resel"vasjoner ved internasjonalt
samarbeide ellers, er velkj ent. Det er bedre & lirge et per

1.12k:" l1ç~yere i en J:.lassifiserin.c er.m ë~ JT.2ttte oppleve at en
lav klassifiserinr r:ti omr;jçSres til en h(ycre klassifiserinr

pL' grunn av skader SOD har r2J:,i:-:et norske sj~)folk.

I forbindelse med klassifiserinfen er det pD sin plass ':1 gi
en kort orienterinz om de tors~jelli2e kriterier so~ er blitt

benyttet.

1) irYrkeshyzieniske i~renseverdierll (fITreshold Liri t Values:r -
uttrykket: Ilaximur: allov:at,le Concentl'ation = !-AC er ~3.tt ut).

0:'

~ttel definisjon fra knerican Conference of Incustrial

Gove.rnrr!ent¿l EYfienists (fCien), anE.ir en Il grenseverdi den

konsentrasjon aven substans sor: kan t/nes i 21"l~eidsluften
dag etter dag, Jfdned etter l-,J,ned av det altoverveiende
flertall av de eksponerte personer ~ uten at dèt kbl.~l"_er til
o '" l' 1- L o. J . ~7 -1 . . f Ild Ilpavis~ ige iie sepavir eninEer. ~ erLiene aneis or anpene

(gass~r) i parts per million (Pln), altsJ c~3 av vedkoccende

damp p~. r,3 luft-dampblandinr (lODGO prr~ :: L vol~)) for

støv i JTg/m3 resp. antr:ll p?rtikler i kubi)~k:fot. Listen over

grenseverdiene for 1967/68 onfatter 405 stoffer fordelt pa

2 tabeller. De i listen an¿:ittc verdier kar. ikke nyttes til

vurderinr, av fareJ:,orientene frel en atJ".os.tære Gan er forurenset, ,
med flere eventuelt farliEe stoff.er sa.r.,tidir. I sliLe t ilfc 1le
D¿l rI'an i'egne seG til bl21ldinrens lIr.rensevel"di!' pti basis av

enkelverdiene oß under hensynta~en~e til anrjeldende staffere

¿ingrep~p'Unktêr i orranisnen. De yrkesllYfienìsLe r.renseV81"t:icr. 'i'.:
kåti:, iklc:e ,û-ten videre elriseessol~ uttrykk for de forskjellire
sitoffer:$", gittifhet (Htoxicityl!), or: kor~itéer: sier uttrykkelir
l l. " ..,. ." '.

i f6r¿ndèt~ til listen) at det er helt utill2teli~ 5 nytteo,. ;
'. /-

. '
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£renseverdiene til. J. uttryU(e, f. eka. 2 stoffers relative

f,iftifhet (i forhold -til hverandre). ,Det er helt peninrGI~l'st
,

~ hevJe at trikloretylen ~ed grenseverdi IOO pprn, skulle

være 3; GC.1ìf. :r¡ere ¡:ifti;-, enn l,1,1-trikloret2n ("Chloro.thene 1jH,
rr~etylkloroforr,) ':ol'di sistnevnte substans har en srenseverdi.
pl. 350 pprr:. En lans rekke crenseverdier er blitt fastlaf,t

under liensyntarende til deres irriterende vlrkninf på øyne

or/eller nesè-11¿lsrerioner:. Andre r;renseverdier er blitt til

ved ci vurdere anfjelóenè.e substansers narkotiske virkninG'
det er her on l~ rjç)re r,:e¿ sikkerhet â kunne forhindre en rekke
pre -narkotis~(e tilstander - Hsuset:ietlf, "oppsrilthetl, "krakilsk

adferd", kval~e, hodepine, feilprep , befynnende ekte' omtåkethet

o.s.v. Ennvidere er "giftir.hctit Ctoxicity) of, llnarkotis~'~l1

ikke syr:onyr,e befrep. En l1.arJ-~otisk substans beÏlt(ve,r .ikke '
eo ipso V2re llgiftirl!, JTcn e:tskillir nar:'~otiske virkende

da::?er ei'1 oss£: ::iftir.e, f. eks. tetre.klorkullsto:ff" sor~; ramn~er

leveren, og son inntil for forholdsvis fr dr siùen hvert år har

krevet liv i den norsk3 handelsflåte (bl .a. un¿er ren¿jØrinp av
dieselr.:otorene). - llan di. 0:::8() te. hensyn til sJ::ader ved
hudkont~~t. Enkelte stoffer tas opp tvers gj enno~ uskadt

,hud (penetrasjon), f .eks. t1ecetonitriITl, andre er etsende., ,
Sa::,tlire fettl(;sencie stoffe.r, (~e aller fleste lIsol vents fl er

fettl(sende) 'vil ved mere lanr~~rif hu~kontakt (fuktitc

arbci.èskl¡:ir) iY'ri ter'e huder: ,al voi~li;; ~' ret kan endo(, kor.:..~e

til st~:21tc iikjer.is~.~e forbi~cnninz.erir r;H~è iiucavlç:eninr r."r;.L.
ved r;.icre lan'"vc:ri'~huêkonté.J;:t,. 'ute'11 at anfj elèende stoff er--~- _._.:
lletsei:c2s:¡ i orèets. e.lr:ììnneli.f.c r::eninf.. :;an JT,2. Of,sS huske pt~

at r.anse av de her aktuelle l!solvcr:ts" forl:1ir fi',Ttende selv,.)

ved f.anske lave ter.perc:turer (under 0° C ~) . Ved s(.l av slike

nccl:jØitev¿:2sker vil tlet kunne kO!~r.c til alvorlire fo1'-

fr""'~ i f"o.r. ..~/2der. hos ve(~kcr;J::c.i-~d(; ..or- l1ei' f(.'ìtt slike "kalde.. i:.._ .lL';- ~~.. .. '-
''1-"..:" e-,.;t "" ,"e,~J...l l.Jt~- ser-:" .,-

irIIetn.irif.skon::e2!_tr2~l.en" er den L2ksivéle diJ;~pkonsentrasjon

sor., kan utviJ.:le ser over en v"~ske i et lukket roT.!, uten
ventila.Gjon, veè anr:jelè.cntc terTer(:it~lr, f.eJ':8. VGcl 37,80 C

(1000 F) elle!' ved + 20° C= + 25° C o.n.v. ~enne DetninfS-

. konsentrasjon er en fysikalsk konstant akkurat SOl. fryse-
r'unkt, kokepunJ:t o. a. EOG en lon;: rel:J:c sul)st2nser lin::er
metnin¿:skonsentl'2sj oner. lanrt over de anbefalte, .rrenceverc1ier,
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de niÎr ofte 0I'? i ¿et stJ..al te eksrlosj onsonr.:dc. Iran kan' .
nytte lfr..etninf,skonsenti"'esjonen'~ SOI:, e.t uttrykk forsubstansens
"til1:ç'yiifhet til å fordarpe Il - hvilket dor; ikke er det samne

sor.: Ilflyktifhet" -. (l!'lyktirÌlet" anLir i alirinnelir;het, hvor
JTanr:e ¿:anfer fortere en va;ske .fordamper i forhold, til en

nærr:ere bester.~t annen, ve'ske, nvis fordanpninfshastifhet da
settes = l).

Det kan Vi:re ¿:anske

sjonene :iios stoffer
lIc-ren'"cv'-rè: e'!eH.û 4V ç - . l. ..

lær'crikt ¿: sar.li~enlifne n~etnlngGkonsentra-
r'ed èe tilhç.ren.deeksplos j onsverdier of,, ' .. :.' ::.

lJavn ~etninfS- 'fi~dFei '" Ø~re grense-
kens . eksp~ f~ens~. ~k~p .grense verdi. ..- ,i pp2 (20°) i ppr (x) i pp~ i ppn

. . ."

Benso: ,9 8' 2 O C 14000 ' 80000 25,

Teluol '29300 .. :12 70 Q. 7 GO O O 200
Xy:iol 6Si:C LOCOO 70000 100
PerlLetT. (n) 565880 14COe 78000 .IOOO

IIexa;i (n) , 157920 l2COO 74000 500
Eeptan (n~ 4737ô 11800 , 67000 500,
O~tan ( r~) l3818' ,8000 65000 200

( ~-c
... , l; ..

lOOOOppi' ~ L voi%
; .:'.'r"

ilYGrokarbonene O(ulh;annstoffer): . 'Pentah; (n), IIeksan (n),, ,
Heptan (n) og Oktan (.n)' dai:I1e:i h()vedt'e.standdeler i 'ùlminnelir;e
bensiner. Pentan (n) koker ved ,.+ 3t,SO C, Of Oktan (n) ved
+ 12 S , 80 C. :.

Som allerede nevnt er inndeiinfen i Gl - G2 - G3 foretatt

etter en erundig vurderinL av flertall av norrentcr.

"G" stc'lr for r:iftirliet, Of det er nkj eIlif, grunn li fastholde

denne bete~nelse for t kunne gi en viss rruppekarakteristikk.

Sarticiir r.d det pZtpekes at bruk av uttrykket "giftir.het!T
(lJtoxicityll) ,i denne ,forbindelse bare skal nyttes veivisende.
Det vil v~re 8anske utiilùtelif d, ta plaserincen aven sub-

stans i en av disse 3 (rupper SOI: et absolutt juri¿isk
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indicium for eller i~ot de skaGevirkninfcr so~ kan bli

gjenstand for en rettsak e.l. etter en helGeskade i sacbend

med "transport av flytende kjenikalier i bulkfl. I slike

si tuasj oner LU tilfellene tas opp til innf~ende detë.lj v~rdcrinf.

ved de sakkyndire, fra. de fors~(jelli7.e spesialomr\~der.
Ellers må det henvises til det forhold at klassifiserin;en

ikke bare er tenkt SOD hjelp for vurderinf hv ventilasjons-

behovet. Ventilasjonen nl nok all tie: være maskir::iÜ t effe::tiv,
r:Len klassifiserinf,en skal osst tilrodese inforr-.asjonsbehovet

hos ~annskapet og befalet. Ut fra klassifiscrinfen Of vc~

hjelp av pålitelig informasjonskilder, f.eks. "Cher..ical

Data Cuide for Bulk Shipr:ent by ~!aterir CLISI,-Coast Gard), s;~al
man onbord kunne danne ser; et korrekt bilde av 12.s"tens farlif-

hetsErad. Nevnte bok bØr nok finnes i 2 ekser.plarer or..borà i
hver båt sem fØrer kjemikùlielast i det hele tatt. I-en boken

~å være atskilli8 i:iere solid innrundet enn tilfelle er ~cè

de alminnelige "heftede" eksemplarer - de tåler neppe r.ere
enn lO reiser ~

Det er i og for seg et rimeliG Ønske å for~nkle klassi-

fiseringen i forbindelse Ded transport av flyten¿e kjeci-

kaliep i bulk r:est mulig. Hen et sted l-t grensen ei1, og r.,an
vil ejçÔre sikkerhetsarbeide ombord en bjØrnetjeneste ved à.

redusere de infornasjonsmuligheter soc klassifiseringen ßir.

Dette vil uvegerlig slå tilbake på fØlelsen av sikkerhet og

trygghet under reisen.

RengjÇ)ringen av tankene vil i de fleste tilfelle bli foretatt

av båtens egne folk. Dette arbeide forutsetter son kjent

en rekke sikringstiltak som må være nøye planlagt fØr J:an

går igang. SOll kj ent har det rorekol.ll-et dødlige ulykker unè.er
arbeidè i tor.:r1e tankirr, bLa. for'di an¿:jeldende kjer.ìikalier

hadde blitt suget opp av r.alingen SOEl herunder niZrï..est svuli~et

opp soi. en svanp, Fra disse svarepaktige overflater forèanpet
substansen etter at tanken var blitt spyl t flere g2.nrer.
Selv on klassifiseringen ikke direkte tar hensyn til disse

forhold, vil bare det faktum at det foreligger en besteret

klassifiserinLsverdi Cf.eks. Gl) være en vedvarenùe 0PP-

f01"dt"ling til å orientere ser; erundir; i det disponible inforr:a-

, t' L ~ .. , Ol t "', l'sJonsn:ù eria e Sel sr.ari. spç'rsr.cl e on rengJ~H"in8en D lI'
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aktuelt. Rent administrativt sett, hØrer bestenr.elser 08

krav vedr. det nØdvendigesikkerlietsutstyr inn under

SjØfartsdirektoratet, og denne siden av problemet faller

utenfor rarrJIen av dette for'edrag. !len rengj Ørinf.er: av
tanker som har fç'~rt flytende kjenikalier mÜ sies il vë.:;rc en
vesentlig del av hele sikkerlietsproble~et ved transport av

flytende kjemikalier i bulklast .

Rent trans port teknisk sett, vil selvsagt b~ter so~ er

bygget til IlG3H ha de beste kortp!~ h~,nden, fordi disse kar.

akseptere en rekke tilbud sOL b2ter rred utstyr bare til

"Gl!! eller !lCI - G2" aldri ville kunne ta. r-~vor'viGt

utviklingen vil kunne fØre til en oppdeling i brter sec bare

tar "soft cher:icalsll, i:ens de andre uteluJ:kcnde transpoyterer

"hot cl~icals Il (her tenkes ikke pô. svovel eller bi t u r. er.-
båter, L',en på laster av typen "C3"), kan bare fre::tiden vise.

Transport av flytende kje~ikalier i bulk stiller store krav

til båtenes konstruksjon, til i:annskapet 08 befaL.

Det er en rekke forhold sou det :l.,1 t2,S hensyn til. :Jet har

vi tterlig hendt at kjemikalielaster er ko~met or:bord ~ed

utilstrekkelige opplysninger. Deklaras jonen var unØyaktif.

i enkelte tilfelle endog misvisende. Dette gj elder b¿~ëe

"Container!: og "Bulk". Det kan bli ~eget vanskelig iÌ få
brukbare direktiver i "siste li ten" . Dette er den erifariq;

YrkeShygienisk Insti tutt har Ej ort flere ganf,er. Ellers eri

det her på sin plass å gi de ansvarlige or.bord o~ i land,

full honr-Ør for den store sarie,rbeidsvilje Y. E. I. all tid har

mýStt i slike "hastende si tUas jonerll .

når l.1an kj enner til de forhold som er !'.i.dcnde under

lastingen - hvor tiden er kostbar og arbeidspresset eri stort -
må det være tillatt å reise spØrsmålet, om det skulle være

~ulig d avlaste kapteinen når det f,j elder gj ennotgAelsen

av ledsagende IIkjemiske fl dokumenter or; lastens videre
fordeling m.m., ved hjelp av en f1kjer:isk styrr.ann" e.l.
Det er bare ved spesielle laster (Tetra-etylbly, tetra-

metylbly ) hvor en spesiaJ ist fØleer med på hele reisen,

att ~på til på en spesialbåt som bare frakter nevnte

kjemikalier. Som regel lieger ansvaret under reisen hos
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kapteinen resp. befalet i den utstrekning kapteinen

delegerer sin rryndiehet til dem. Herved x-eiser sDØrstlillet
seg o~ opplæring av befalet 08 forpvrig også av mannskapet.

Det er kanskj e mere en drprr, enn en realitet ndr' taleren tenker

seg den mulighet at det etter hvert innenfor mannskapets

rekker, vil utvikle seg en fast "faggruppe" av spesial-

sjØfolk son ha.r fått oppl~ring i denne spesielle sektor av
yrket. Hen på grunn av erfaringer fra ind1istrien, vil taleren

få lov å uttale at han for sin del 'nener at en sikker transport

av kj emikalier i bulk forutsetter en opplæring av mannskapet.

Det nå avsluttende oeså v~re tillatt å spØrre hvordan spprsnJlet

om behandling av folk sor. elr blitt Ilpilvirketll eller endoe
helseskadet under reisen, skal iØses. Ved gj ennoJ:syn av

"Chel.ical Data for Bulk Shipment by ýJater" finner man til

stadighet "Hedical attention instantlyll - etter nærmere

angitte f?rstehjelp er blitt gitt. Det er en enkel sak for
nCoast Guard" å rekvirer'E: en lege med h€:likopter. l~en hva

med de tilfelle som ikke inntreffer i n~rheten av kysten eller

på steder hvor det iJ(ke finnes "US-Coaotguard" e.l.?

~\apteinen er dog ikke "Hädchen für alles'l t. og medisinkassen
sant skips apoteket er idag vel neppe innrettet ned sikte pt

àe forhold son nu begynner å bli dassaktuelle . Taleren anser

det for sin plikt å henvise _ til disse forhold. Det kan

eventuelt bli nØdvendig å få dette problemkompleks utredet. .
snare~t mulig ved en ad hoc nedoatt komité ~ed répre~entanter'

av Legekontoret for Sjømenn.

\.


