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Innledning, bemerkning.

"Solvents"
Ordet "solvents™ nyttes her som betegnelse for alle flvtende

kjemikalier - inkl. opplgsninger av visse kjemikalier i vann,

f.eks. "lut". - En»rekke av disse stoffer er ikke "solvents"

i ordets opprinnelire mening. Det ville av flere grunner vare
gnskelig & nytte uttrykket "transport av fiytende kjemikalier

i bulk" istedenfor "transport av solvents i bulk". Det er lite
heldig & ha 2 definisjoner av begrepet "Solvents", en for sjg-
farten og en for landjorden og alle derm som arbeider i indu-
strien, hvor ordet "solvent! i lange tider bare har vert brukt
for "ldsemiddel” (hvilket er helt korrekt).

Transport av “lolje og oljeprodukter" (bl.a. bensiner, white
spirit m.m.) som for det meste er ekte "solvents", vil ikke
bli bergrt her. De problemer som knytter seg til denne forn
for "?Fnk-fart” er som kjent under full kontroll.

10,1
Det er neppe tvil om at transport av solvents som bulklast

er kommet for & bli. Det stadig gkende behov for kjemikalier

i alle sektorer av industrien medfgrer automatisk et tilsvarende
trahsportbehov. De problemer som knytter seg til transport av
solvents som bulklast, md l¢ses pa en tilfredsstillende mite.
Det erfaringsmatcrialé ran har kunnet samle p& dette omrdde,



viser at denne transportform vil kunne n&;tes for en lang
rekke kjemikalier, forutsatt at man alltid tar tilbgrlig
hensyn til de ganske spesielle krav denne transportform
stiller. Det vil med andre ord, vare ngdvendig & finne fren
til et allsidig system av smidige normer og bestermelser som
kan anvendes ndr det gjelder bdide konstruksjon av de her
aktuelle biter og selve transporten av kjemikaliene.

I en overgangstid vil bruk av "second-hands boat", som er
ombygget til bulklasttransport, kunhe by pd& visse vanskélig-
heter. Rent transport-teknisk og sikringsteknisk vil spesial—
bdter som utelukkende er planlegt og bygget for bulklast,

vere den mest betryggende lgsning.

Det ligger i sakens natur at disse problemer hgrer hjémme i
helt forskjellige fagomrdder. I store trekk kan man sette
6pp fglgende oppceling:

1) Teknisk konstruktive oppgaver, inklusive §alg av det
riktige materiale. ) }

2) Lastetekniske spgrsmil, hensyn til kjemikalienes
korrosivitet og reaksjonsevne med andre kjemikalier
(atékillelse av de forskjellige laster).

3) Brann- og eksplosjonstekhiske spérsmil;

L) YfkeshYgieniske momenter.

5) Allmén—hygieniske momenter.

6) Sikringstiltak i form av:

a) stasjonaréhverne- og sikringsutstyr, f.eks.
ventilasjon. |

b pérsonlige vernetiltak (beskyttelsesklar, masker,
hjelmer m.m.).

N

c) Tpreventivtiltak (forebygpgende arbeide) i form av
mdle- og kontrollutstyr o.l.).
d) Det pedagogiske moment; opplering og informasjons-

tjeneste for befal og mannskap.

Punktene 1), 2) og 3) ligger utenfor rammen av denne oversikt.
De vil bli behandlet av spesialister for disse omrdder senere

idag. -



Det md dog vare tillatt § korme med et par bemerkninger til
puhkt 1. De kjemikalier som leveres idag er ofte av en meget
stor renhetsgrad. Kigperen gdr ut fra at de varer som han
har kjgpt, vil bli levert i en kvalitet som svarer til
produsentens offerte. Mottageren gdir uten videre ut fra at
leveranse 1 bulk, ikke betyr en kvalitetsforringelse sett i
relasjon til den tidligere leveranse i "container". Dette
.er ganske vesentlig 4 vite, fordi en rekke av de prosesser
disse kjemikalier skal brukes til, er avhengig av leveransens
kvalitet. Det vil vere ganske fatalt for bulktransportens
fremtid hvis det pd grunn av forurensninger (f.eks. lettere
korrosjon av tankveggen), skulle komme til produksjonsvansker
hos rottakeren. Enkelte synteser er ganske "kjenslige™ mot
forholdsvis smd metallforurensninger. Innvidere mid det vare
tillatt & henvise til den fare for forurensninger som mangel-
full rengi¢ring av tenken, kan medf@gre - spesielt hvis an-
gjeldende tank nyttes til forskjellige laster -. Dette vil

e

siden i industrien, bl.a. ogsd kunne fgre til uventede
yrkeshygieniske situasjoner. - Det har ogsd hendt (p& land-
jorden) at produkter av stor renhetsgrad var blitt kraftig
forurenset under avpumpingen, fordi pumpen og ledningene i
var tilstrekkelig rengjort etter forutgdende avpumping. Slik
kan vel ogs& hende ved lasting og lossing ombord. Ved
substanser som kan reagere med hverandre, vil en slik

sarmenblanding kunne fd katastrofale fglger.

Ogsé& alminnelig rent vann ken medfgre visse "ubehageligheter"
i forbindelse med transport av et flertall av organiske lgse-
ridler o.1l. (solvents). lelt bortsett fra at mottakeren
venter & fi en "t¢rr' vare, vil enkelte ikke-korrosive
stoffep (f.eks. Yestere") kunne danne mindre mengder av
angjeldende organisk syre, pd grunn av en sdkalt "hydrolyse".
Resultatet kan bli en korrosiv prosess, hvor de opplgste
metaller eventuelt bindes kompleks til angjeldende "solvent",
et forhold son siden kan fg¢gre til vanskeligheter.

Den yrkeshygieniske vurdering av faremomentene forutsetter at
man foretar en analyse av de arbeidsprosesser som pdgdr

ombord i en bdt son fgrer kjemikalier i flytende form



("solvent"), som bulklast. lMan kan her skille mellom b
forskjellige arbeidsforhold:

a) Lasting

b) selve reise fra avsenderhavn til mottagerhavn
c) lossing, og eventuelt

d) vrengjdring av tankene.

Under selve reisen (b) vil det i alminnelighet rdde ganske
andre forhold enn under arbeidet i henhold til a, ¢ og d.

Man nd prinsipielt vare klar over at en bat som transporterer
solvent 1 bulk er et flvtende kjemikalielager.

I motsetning til et kjermikalielager i land, vil man hverken
kunne tilkalle lege eller brannvesenet nir biten er i rum sjg.
Mens lagerarbeideren etter endt arbeide forlater lageret for &
tilbringe 16 av .24 timer i ren luft, lever mannskapet ombord
dégnet rundt, red sitt kjerikalielager. Et skip er et samfunn
og dette samfunn er selv i vdre dager i stor utstrekning hen-
vist til seg selv i dager og uker, kanskje i maneder. Her
kommer spgrsmilet om "Air Pollution™ inn. Vi md kunne
garantere at'mannskapet uncder reisen og i fritiden ikke
eksponeres til "damper" fra solvents. |

De sdkalte yrkeshygieniske grenseverdier gjelder for
-eksposisjon under en arbeidsdag. Disse verdier kan ikke
nyttes for vurderingen av luftens renhet. T den utstrekning
man allerede har utarbeidet grenseverdier for tillatelig

"Air Pollution", ligger disse verdier langt lavere enn de
yrkéshyg@eniske grenseverdier. Verden over er det omfattende
aksjoner igang for & stoppe luftens forurensning med eksos,
industriavgasser og forbrenningsprodukter fra millioner av
ildsteder. llan vet at denne forurensﬁing er skadelig for
bade mennesker, dyp og plantelivet. Det ville under slike
forhold vare absurd & eksponere mannskapet ombord p& bitene
til "damper" fra solvents i konsentrasjoner som er uforenelig
med vire moderne ideer om "Air Pollution" og den pdgdende
kamp om luftens renhold m.m. Disse betraktninger kan dog

ikke antas & stille seg i veien for transport av solvents i
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bulk. Det,kah ikke vere tvil om at en effektiv ventilasjon

‘av potensgielle farepunkter (f.eks. pumperor, ogsd uncer selve

reisen) samt riktig bortfgring av luft-darpllandinger, o

.kombinert med rikelig tilfgrsel av ren luft fil oppholdsron
ombord, vil kunne gi fullgod beokvttelse mot ugnsket .,

eksposisjon under reisen.

"De erfarlnﬂeroor i'en drrekke er samlet under transport av
det meget giftige Llytetra-metyl og blytetra-etyl i spesial~-
bdter, viser at slike transporter kan g]ennorf¢res uten

helseskader.

Det er allérede idag en rekke flytende kjerikalier som
transoorteres sor bulklast. "Chermical Data Guide for Bulk
uhlpnent by Water” (b 8. Coast Guard), 19866, omfatter 128
forskijellige substanger. Ingen kan forutsi hvor mange "nye"
kjemikalier det i fremtiden kan bli aktuelt § frakte i bulk,
og ingen liste vil noensinne kunné vare 100% dekkende.

Det norske Véritas har utarbeidet en liste over kjemikalier
sor. kan tenkes & bli bulklast. I denne liste er det bl. a.
foretatt en klassifisering med hensyn til "giftighet"
(toxicity) i 3 trinn: Gl, G2 og G3. Ved denne klassifisering
er Get blitt tatt hensyn bdde til vrkeshygieniske grenseverdie
og til retnlncsnonsentraSJOner samt til - skadenullgheter ved
 hudLontakt o.1l.

- Klassifiseringen er altsa resultatet av en "fellesvurdering"
og mi ikke Sées“ensidig ut fre yfkesh'gieniske grenseverdi~
betraktnihgér. Den. fremlagte Verlfas liste er terkt sor en
' élastlok ramne hvor ogsa frentldl ge kjemlhalleerll Kunne
' 1nnpasseo. Etter min menlng ma Veritas listen betegnes som
et vellykket fors¢k pad & 1¢se et ganske vanskellg probler.
;Det er 1kke nenlngen ldag a vedtu eller forkaste listen
 eller de grunnlergende pr1n81ﬂnev denne bygger pa, f. ekg. ved
. klasslflserlngen av kjemlkaller etter Gl - G2 - G3.

Listen er s& vidt jeg kan se, tenkt som vurderingsgrunnlag
for klassifiseriny av kjemikalier.A S1lik som situas Joner ner.
utviklet seg, er det n¢dvendlg snareat a finne: fren il
_elastlske og brukbare normer og bestenmelsef; om:v11 garanteri



frygg transport av en lang rekke kjerikalier og under fullt
betryygende forhold for rannskapet orbord. Det er intet 1
veien for nasjonale bestermelser m.1:. /[lle sor her hatt ned
transportregler 4 gidre, vet at internasjonale overenskorster
‘gjerne er blitt til som korpromiss rellorm, i og for seg, fullt
berettigede oz sterke sikringskrev pd den ere siden og enkelte
redlerslands svake sosicle ansversfiglelse, P& den annen side.

Sett mot denne guk"ruun, kan det 1kke reises imnsigelser mot

- nasjonale bestermelser (som gir lencre enn en interna sijonel

-

overenskomst). Nasjonale reservasjoner ved internasjonalt
samarbeide ellers, er velkjent. Det er bedre & lirge et par
hakk heyvere i en klassifisering enn & matte oppleve at en

" lav klassifisering nd omgjgdres til en h¢vere klassifisering
-p& gfﬁﬁn av skader som har rermet norske sig¢folk.

I forbindelse med klassifiserinren er det pd sin plass & gi
en kort orientering om de forskijellise kriterier som er blitt
benyttet.

1) '"Yrkeshygieniske grenseverdier" ("Treshold Lirit Values? -
uttrykket: Haximum allowalkle Concentration = MAC er gdtt ut).
Etter_definisjon fra American Conference of Incustrial

Coverntental Hygienists (ACICH), angir en "grenseverdi den

Konsentrasjon av en substans son kan tiles i erteidsluften

dag etter dag, mdned etter rdned av det altoverveiende
flertall av de eksponerte personer, uten at det komrer til
p&visglige'helsepav1rkn1nger. Verdiene angis for "danmpene"
(gasser) i parts per million (ppn), altsd cm3  av vedkormende
damp pf; m3 luft-dampblanding (10000 ppr = 1 vol%), for

stgv 1 mg/m3 resp. antall pertikler i kubilikfot. Listen over
grenseverdiene for 1967/68 onfatter 40 toffer fordelt pé&

2 tabeller. De i listen ancitte verdier kan ikke nyvttes til
vurdering av fareromentene fra en atrosfare son er forurenset
red flere eventuelt farlige stoffer samtidir. I slilie tilfclle
rd man regne seg til blendingens "grenseverdi®” p»d basis av
enkelverdiene og under hensyntagende til angjeldende stoffers
angreﬁﬂpunktér i organisnen. De vrkﬁth¢ienisPe frenseverdier
],

utoffers glftlgnet ¢ tOAlCltV”) og koritéern sier uttrvkkelig

kaﬁ3ik e uten videre ansees:sor uttrykk for de forsk ellire
J

i fororget t1¢ is sten, at det er helt utilleteliy & nytte

* .' .
. -

[



grenseverciene til-d uttrykke, f.eks. 2 stoffers relative
giftichet (i forhold til hverandre). Det er helt renlnﬁ"lﬁst
d hevle at trikloretvlen med grenseveldl 100 ppm, ukulle

vere 33z gong mere giftig enn 1,1,l1-trikloretan ("Chlorothene U,

3

i sistnevnte substans har en grenseverdi

)

metyvlkloroforn) ford
p& 350 ppm. En lang rekke grenseverdier er blitt fastlagt
under hensyntegende til -deres irriterende virkning pd ¢gyne

of/eller nese-halsregionen. Andre grenseverdier er blitt til

ved & vurcdere angjeldende substansers narkotiske virkning,

e

det er her onm & gigre ned 'Pker;et & kunne forhindre en rekke
pre —narkotiske tilstander - "susethet’, "oppspilthet", "krakils]
adferd”, kvalme, hodepine, feilgrep, begynnende ekte omtikethet
0.s8.v. Ennvidere er "giftichet" (toxicityv) oz "narkotisk”

ikke syronyre begrep. In narkotisk substans belitv er,ikxe'

ec ipso vare "giftic", men etskillic narketiske virkende

3

dermper er ogsd giftige, f.eks. tetraklorkullstoff,. sor rammer

s

¢

leveren, og scn inntil for forholdsvis f& &r sider hvert ar har
krevet liv i cen norskz handelsfldte (bl.a. under rencigrins av
dieselrmotorene). - lian ré orsd ta hensvn til skader ved
hudkontekt. Enkelte stoffer tas opp tvers gjennon uskada

hud (penetrasjon), f.eks. Yeacetonitril', andre er etsende.
-
4

amtlige ;ettl”senue stoffer (de. aller fleste "solvents" er
fettl¢sende) 'vil ved mere lcncvaﬁlr hudkentakt (fuktirse
rbeidsklar) irritere huden alvorl*h. Tet kan endog korne

e
til sé&kalte “n;er¢ouc forbrenninger" med hudavlgsning r.m.

L]

rere lansveric Tudko nba,i, uten aL anrijeldende stoff er

~
2 bl

lninnelice mening. Man md ogsd huske pd

]

é
Yetgsence’ 1 ordets

s
o

v de her aktuelle "solvents" forblir flytende selv.

ave Lerpcr“*urcr (under 0C Cl). Ved sdl av slike

3
%]
-
o o
[

a
neckjglite viesker vil det kunne kenre til alvorlige for-
byl

frys-;inffs,ska-der hos veckernerde sor her f3tt slike "kalde
e

"Iletningskonsentrasjonen” er den raksirale dampkonsentrasio

sor: k&n utvikle ser over en vaske i et lukket vorr, uten
ventilasjon, vec angjelcende temperatur, f.eks. ved 37,80 C
(100° F) eller ved + 20° C, + 25° C o.5.v. Denne metnings-
‘konsentresjon er en fysikalsk konstant aldkurat som fryse-
punkt, kokepunkt o.a. lios en lang reklie substanser licgcer

[

metningskonsentrasjoner lanrt over de anbefalte renseverdier
& J § 2

I



de nir ofte opy i det sdkalte eksplosjonsomrﬁde. Han kan-

by
b

A

nytte "metningskonsentrasjonen"™ sor et uttrykk for substansens
"tilbgylighet til & fordampe" - hvilket dog ikke er det samme

sor: "flyktighet" -. ("Tlyktighet" angir i alminnelighet, hvor
renge canger fortere en vaske fordamper i forhold til en
narmére Lbestent annen vaske, nv1s fordarﬁnlngahaot et da

settes = 1).

Det kan vore ganske larerikt & sammenligne metningskonsentra-

sjonene hos stoffer red de tilhd¢rende eksplosjonsverdier og

"erenseverdiene':

.

Kavn _et1¢n*¢— 'jhedfe;t - ¢vre ' grense~
| kens. - e“sp grense eksp. grcnse verdi O
i ppn (20°) i ppr (x) i ppr . i ppm

Bensol 8€20C ¢ .- 18090 - 80080 25

Toluol 29300 . 12700 76000 200

Yyiol B5EC 10C00 76000 100

Pentan (n) 5865880 14008 76090 1000

exan (n). 157820 .. 12600 74000 . 500

lieptan (n) 47876 11990 - 67000 . 500,

Oktan (r) 13818 . 8000, £5000 200
'<x}'L10000295f 3 @fvoi% S R 'H{‘jj'fr Aﬁﬁﬁ?§m

.

ilyérokarbonene (Kullvannstoffer): . Penfan-(n);_ﬂeksgh (n), “.“;f Q~Q;i
ifeptan (n) og Oktan (n) damher hovedtestanddeler i aln1nne11ge"' n

bensiner. Pentan (n) koker ved- +'36,5° C, og Oktan (n) ved s
+ 125,8° C. . T B

L)

Som allerede nevnt er Inndelingen i 61 - G2 - G3 foretett
etter en grundig vurdering av flertell av nomenter.

"G" stdr for giftighet, of det er skjellipg grunn & fastholde
denne betesnelse for & Xunne gi en viss pruppekarakteristikk.
Sentidiz md det pipekes at bruk av uttrykket "giftighet" -
("toxicity¥) 1 denne forbindelse bare skal nyttes veivisende.
Det vil vare ganske utillatelir & .ta plaseringen av'eh-sub-

stans i en av disse 3 grupper sor et g,uolutt Juricisk



indicium for eller imot de skacdevirknincer sor. kan b1i |

gjenstand for en retisak e.l. etter en helseskade i samtand

e

med "transport av flytende kjenlkaller i bulk". I slike

AT

situasjoner nd tilfellene tas opp til inngdende detz jvurdering
ved de sakkyndige, fra de forskjellire spesialomrdder

Ellers md det henvises til det forhold at klassifiserincen
ikke bare er ternkt som hjelp for vurdering av ventiles jons-
behovet. Ventilasijonen md nok elltic vere meskirelt effel:t iv,
men klass ifiseringen skal ogsd tilgodese inforrasjonsbehovet
hos nunnskapet og befalet. Ut fra klassifiseringen oz ved
hjelp av pdlitelig informesjonskilder, f.eks. "Cherical

Data Guide for Bulk Shiprent by Water' (US/i-Coast Gard), skal
man omnbord kunne danne seg et korrekt bilde av lastens farlig~
hetsgrad. Hevnte bok bgr nok firnes i 2 ekserplarer orbord i
hver Bdt som fgrer kjemikalielast i det hele tatt. I’en bojen

né vare atskilliz mere solid innbundet enn tilfelle er med

de alminnelige "heftede" eksemplarer - de tdler neppe mere
enn 10 reiser!

Det er i og for seg et rimelig ¢nske & forenkle klassi-
fiseringen i forbindelse med transport av flytence kiemi-
kalier i bulk mest mulig. lien et sted md grensen gd, og man
vil gi¢re sikkerhetsarbeide ombord en bjgrnetjeneste ved
redusere de informasjonsmuligheter som klassifiseringen civr.
Dette vil uvegerlig slé tllbake p& fglelsen av sikkerhet of
tryggnet under relsen.

Rengigringen av tankene vil i de fleste tilfelle bli foretatt

av bdtens egne folk. Dette arbeide forutsetter som kjent
en rekke sikringstiltak som md vare ngye planlagt fgr man

gar igang. Som kjent har det forekoxret dgdlige ulykker uncer
i torme tanker, bl.a. fordi angjeldende kjemikalier

arbeide
hadde blitt suget opp av malingen som herunder narrest svulret
Opp sor en svanp. Fra disse svampaktige overflater forcenpet
substansen etter at tanken var blitt spylt flere genger.

Selv on klassifiseringen ikke direkte tar hensyn til disse
forhold, vil bare det faktum at det foreligger en bestert
klassifiseringsverdl (f.eks. Gl) vare en vedvarende opp-
fordring til 4 orientere seg grundic i det disponible inforra-

sjonsmateriale sd snart spgrsndlet on rengj¢gringen blir



aktuelt. Rent administrativt sett, hgrer bestemmelser og
krav vedr. det ngdvendige sikkerhetsutstyr inn under
Sjgfartsdirektoratet, og denne siden av problemet faller
utenfor rammen av dette foredrag. llen rengigringen av
tanker som har f@grt flytence kijemikalier nd sies & vare en
vesentlig del av hele sikkerhetsproblemet ved transport av

flytende kjemikalier i bulklast. ' .

Rent transportteknisk sett, vil selvsagt biter som er

bygget til "G3"™ ha de beste kort pé hénden, fordi disse kan
akseptere en rekke tilbud som biter med utstyr bare til

"G1l" eller "Gl - 62" aldri ville kunne ta. Fvorvidt
utviklingen vil kunne fgre til en oppdeling i blter sor bare
tar "soft chemicals", mens ce andre uteluitkende tre
"hot climicals" (her tenkes ikke pd svovel eller bitumen-

béter, men pd& laster av typen "G3"), kan bare fremticden vigse.

Transport av flytende kjenmikalier i bulk stiller s+tore krav
til bdtenes konstruksjon, til mannskapet og befal.

Det er en rekke forhold som det md tes hensyn til. Det har
vitterlig hendt at kjemikalielaster er kommet ombord med
utilstrekkelige opplysninger. Deklarasjohen var ungyaktig
i enkelte tilfelle endog misvisende. Dette gjelder bice
"Container"” og "Bulk". Det kan bli meget vanskelig & f
brukbare direktiver i "siste liten". Dette er den erfaring
Yrkeshygienisk Institutt har gjort flere ganger. Ellers er
det her pd sin plass & gi de ansvarlige ormbord og i land,
full honngr for den store samerbeidsvilje Y.H.I. alltid har
mgtt 1 slike "hastende situasjoner®. ~

Nédr man kjenner til de forhold som er ridende under

lastingen - hvor tiden er kostbar og arbeidspresset er stort -
rd det vare tillatt & reise spgrsmilet, om det skulle vare
rulig 4 avlaste kapteinen ndr det gjelder gjennongdielsen

av ledsagende "kjemiske" dokumenter og lastens videre
fordeling m.m., ved hjelp av en "kiemisk styrrann” e.l.

Det er bare ved spesielle laster (Tetra—etylbly, tetra~
metylbly) hvor en spesialist fglger med pd hele reisen,
att'pd til pd en spesialbdt som bare frakter nevnte

kjemikalier. Som regel ligger ansvaret under reisen hos



kapteinen resp. befalet i den utstrekning kapteinen

delegerer sin myndiphet til dem. Herved reiser spgrsndlet
_seg ont opplaring av befalet og forgvrig ogs& av mannskapet.
Det er kanskje mere en drgm enn en realitet ndr taleren tenker
seg den mulighet at det etter hvert innenfor mannskapets
reﬁker, vil utvikle seg en fast "faggruppe" av spesial-
sjgfolk som har fatt opplaring i denne spe51elle sektor av
yrket. Men pd grunn av erfaringer fra industrien, vil taleren
fé lov & uttale at han for sin del mener at en sikker transport
av kjemikalier i bulk forutsetter en opplaring av mannskapet.
Det md avsluttende ogsd vere tillatt & spdrre hvordan spgrsnilet
om behandling av folk som er blitt "pdvirket" eller endog
helseskadet under reisen, skal lgses. Ved gjennomsyn av
"Chemical Data for Bulk Shipment by Water" finner men til
stadighet "Medical attention instantly"” - etter narmere
angitte fgrstehjelp er blitt gitt. Det er en enkel szk for
"Coast Guard" & rekvirere en lege med helikopter. len hva

red de tilfelle som ikke inntreffer i nerheten av kysten eller
pé steder hvor det ikke finnes "US-Coastguard" e.l.?

Kapteinen er dog ikke "MZdchen fiir alles"! . og medisinkassen
sant skipsapoteket er idag vel neppe innrettet med sikte pé&

de forhold som nu begynner & bli dagsaktuelle. Taleren anser
det for sin plikt & henvise til disse forhold. Det kan
eventuelt bll ngdvendig & £3 dette problemkompleks utredet
snarest nullg ved en ad hoc nedsatt komité med rapresentanter
av Legekontoret for Siémenn.




